
Účelom štúdie realizovateľnosti „I/64 Žilina – Topoľčany“  je posúdenie navrhovaných variantov trás cesty I/64 
v riešenom úseku z pohľadu technickej realizovateľnosti pri zohľadnení dopravného, enviromentálneho 
a ekonomického hľadiska. V rámci štúdie realizovateľnosti je posudzovaný minimálne jeden variant s investíciou, 
jeden minimalistický variant a nulový variant (t.j. bez realizácie diela).  

Účelom štúdie je návrh technicky, ekonomicky a environmentálne  najvhodnejšieho riešenia trasy cesty I/64 v úseku 
Žilina -Topoľčany v bezprostrednej nadväznosti na cestu I/9 v okrese Prievidza a cesty I/18, I/60 v okrese Žilina, 
vrátane bližšie špecifikovaných cestných uzlov v Žiline a Prievidzi. Vyhodnotenie už navrhnutých trás v zmysle ÚPN 
regiónov - ÚPN ŽSK, ÚPN TSK, doplnenie ďalších variantov a ich zhodnotenie. Štúdia realizovateľnosti bude slúžiť EK 
a SR ako podklad pre správne rozhodovanie a určenie postupnosti výstavby, modernizácie a rekonštrukcie úsekov 
ciest na tomto cestnom ťahu.  

Súčasťou tejto štúdie realizovateľnosti je posúdenie cesty I/64 od hranice Nitrianskeho a Trenčianskeho kraja ( km 
107,506 kumulatívneho staničenia I/64) až po napojenie na cestu I/60 v km 200,111 (kum. stan.) . Súčasťou je aj úsek 
cesty I/60 v Žiline od križovatky s I/64 v km 1,228 (I/60) až po križovatku s ul. Ľavobrežnou t.j. s cestou II/583A v km 
3,279 (I/60) a peážny úsek s cestou I/9 medzi Novákmi a Prievidzou v km 67,7 – 75,3 v dĺžke 7,6 km .  
Celková dĺžka posudzovaného úseku cesty I/64 a I/60 je 102 km.  
 
Cesta I/64 má v posudzovanom úseku z väčšej časti svojimi parametrami charakter lokálnej cesty to aj z dôvodu, že 
v úseku Prievidza – Žilina bola táto komunikácia pôvodne cestou II. triedy pod označením II/518 a to až do roku 1986. 
Tomu odpovedá aj jej šírkové usporiadanie, kde na značnej časti trasy šírkovým usporiadaním cesta nezodpovedá 
požiadavkám na cestu I. triedy. Výnimku tvorí úsek (v peáži s cestou I/9) medzi Novákmi a Prievidzou v kapacitnom 
4 pruhovom usporiadaní a  obchvat Rajeckých Teplíc v kategórii C 11,5. Trasa cesty I/64 je v posudzovanom úseku 
vedená prieťahmi dotknutých miest a obcí pričom v dotknutých mestách plní aj funkciu hlavnej zbernej komunikácie 
na ktorú sa napájajú ostatné miestne komunikácie čo vedie k dopravným problémom už v súčasnosti. 
 
V rámci analýzy vstupných údajov boli zhromaždené okrem údajov o existujúcej cestnej sieti a plánoch jej rozvoja na 
úrovní štátu, krajov a miest, údajov o intenzitách dopravy spracované dopravné profilové prieskumy v 18 profiloch 
širšej cestnej siete. Boli vykonaných 14 križovatkových prieskumov a použité podklady z kordónových prieskumov 
v 9. lokalitách. Okrem údajov zistených dopravnými prieskumami boli pri analýze použité ďalšie získané podklady 
o investičných zámeroch v oblastí železníc v danom koridore a údajov o nehodovosti a dopravnej obslužnosti 
verejnou dopravou v danom koridore.  Na základe zozbieraných a analyzovaných údajov bol vypracovaný dopravný 
model dotknutej oblasti pre výhľadové obdobie do roku 2050. 
 
V ďalšej časti analýzy vstupných údajov bola upriamená pozornosť na analýzu nepremenných a premenných údajov 
cesty I/64 to je o smerovom, výškovom vedení a šírkovom usporiadaní,  na analýzu nehodovosti a upriamená bola 
pozornosť na vytypované lokality s bezpečnostnými defektami v rámci vykonaných bezpečnostných inšpekcií cesty 
I/64. Všetky tieto údaje slúžili ako podklad pre vypracovanie návrhu variantov technického riešenia úprav cesty I/64 
v danom koridore. 
 
Na základe analýzy vstupných údajov bol koridor rozdelený na 9 samostatných úsekov s nasledovnými pracovnými 
označeniami:  
 

1 Názov úseku: „Obchvat žabokriek nad Nitrou“ 
Popis úseku: Hr. kr NR/TN – Chynorany - Žabokreky nad Nitrou 

2 Názov úseku: „Parizánske - Hradište“ 
Popis úseku: Žabokreky nad Nitrou – Partizánske – Oslany – Čereňany – Zemianské Kostolany - Nováky 

3 Názov úseku “Obchvat Prievidze“ 
Popis úseku:  križovatka s cestou I/9 - Prievidza 

4 Názov úseku “Obchvat Nitrianskeho Pravna“ 
Popis úseku:  Nedožery – Brezany – Poluvsie – Nitrianske Pravno - Kľačno 

5 Názov úseku “Kľačno – Fačkov - Šuja“ 
Popis úseku:  úsek od Kľačna – Fačkov – Rajecká Lesná – koniec pred Šujou  

6 Názov úseku “Obchvat Rajca“ 
Popis úseku:  Šuja – Rajec – Kľače – Rajecké Teplice - Polúvsie 

7 Názov úseku “Obchvat Porúbky“ 
Popis úseku:  Porúbka – Litavská Lúčka – koniec diaľničného privádzača do Žiliny 



8 Názov úseku “Žilina - Juhozápad“ 
Popis úseku:  Prepojenie privádzača pri Bytčici  na I/18 Pri Mojšovej Lúčke 

9 Názov úseku “Žilina - Juhovýchod“ 
Popis úseku:  Prepojenie I/18 cez vodné dielo  I/18 Žilina na cestu II/583A pri KIA Motors I/18 pre Varínom – vstup do 
Žiliny po križovatku pri Tescu – I/60 až po križovatku c II/583 na ľavobrežnej 
 

 
V  rámci ktorých bol navrhnutý vždy minimálne jeden variant s investíciou (napríklad návrh obchvatu) a jeden 
minimalistický variant (s úpravou existujúcej cesty), ktoré boli porovnávané s nulovým variantom t.j. s existujúcou 
cestou.  
 
Vybrané úseky boli posúdené ekonomicky v rámci CBA analýzy, ktorej výsledky je možné zhrnúť v nasledovnej 
tabuľke: 
  

1 Názov úseku: „Obchvat žabokriek nad Nitrou“ 
 

Projekt vykazuje negatívne socioekonomické výsledky vo 
všetkých navrhovaných variantoch: Variant A, Variant B aj 
Minimalistický variant 

2 Názov úseku: „Parizánske - Hradište“ 
 

Projekt preukazuje negatívne sociálno-ekonomické výsledky 
v minimalistickom variante a zároveň pozitívne sociálno-
ekonomické výsledky vo variante A a variante B. 
 

3 Názov úseku “Obchvat Prievidze“ 
 

Projekt preukazuje negatívne sociálno-ekonomické výsledky 
v minimalistickom variante, variante A (realizácia oboch stavieb 
N1 a N2),variante B – N3 a zároveň pozitívne sociálno-
ekonomické výsledky vo variante A – N1 a variante A – N2 
v prípade, že sa realizuje iba jedna z pripravovaných stavieb. 
 

4 Názov úseku “Obchvat Nitrianskeho Pravna“ 
 

Projekt preukazuje pozitívne sociálno-ekonomické výsledky aj 
v minimalistickom variante aj vo variante A .  
 

5 Názov úseku “Kľačno – Fačkov - Šuja“ 
 

Projekt preukazuje negatívne sociálno-ekonomické výsledky aj 
v minimalistickom aj vo variante A.  

6 Názov úseku “Obchvat Rajca“ 
 

Projekt preukazuje negatívne sociálno-ekonomické výsledky aj 
v minimalistickom aj vo variante A.   

7 Názov úseku “Obchvat Porúbky“ 
 

Projekt preukazuje negatívne sociálno-ekonomické výsledky aj 
v minimalistickom aj vo variante A aj vo variante B aj 
v minimalistickom variante.   

8 Názov úseku “Žilina - Juhozápad“ 
 

Projekt preukazuje negatívne sociálno-ekonomické výsledky aj 
v minimalistickom aj vo variante A.   

9 Názov úseku “Žilina - Juhovýchod“ 
 
 

Projekt preukazuje pozitívne sociálno – ekonomické výsledky vo 
variante A  
 

 
 
Následne bola vypracovaná MCA analýza kde na základe porovnanie z ekonomického, technického ako aj 
enviromentálneho vyšla nasledovná preferencia stavieb:  
 

REALIZAČNÝ ÚSEK 

Minimalistický variant Variant A Variant B 

Preferencie 
Preferenčné 

poradie 
Preferencie 

Preferenčné 
poradie 

Preferencie 
Preferenčné 

poradie 

I. Obchvat Žabokriek nad Nitrou 50,68% 1. 25,28% 2. 24,04% 3. 

II. Obchvat Partizánske-Hradište 27,89% 3. 37,26% 1. 34,85% 2. 

III. Obchvat Prievidze   56,18% 1. 43,82% 2. 

IV. Fačkov - Nitrianske Pravno - Pravenec 51,21% 1. 48,79% 2.   

V. Obchvat Kľačno – Nitrianske Pravno 61,40% 1. 38,60% 2.   

VI. Obchvat Rajca 68,99% 1. 31,01% 2.   

VII. Obchvat Porúbky 46,39% 1. 24,84% 3. 28,77% 2. 

VIII. Žilina - juhozápad 54,17% 1. 45,83% 2.   



IX. Žilina - juhovýchod 41,49% 2. 58,51% 1.   

 

Záver 
 
Na základe vyššie uvedených analýz je možné sumarizovať ako výsledok štúdie realizovateľnosti nasledovné 
odporúčania: 
 

• Realizovať nové prepojenie cesty I/64 s cestou I/9 Partizánske – Hradište. Ako vhodným dopravným 
riešením sa javí v oblasti Hradište realizovať mimoúrovňovú križovatku ciest R2, I/9 a preloženej cesty 
I/64.   

• Pokračovať v realizácii obchvatu Prievidze II. etapou I. stavbou nadväzujúc na už postavený úsek. 

• Realizovať prepojenie ciest I/18 a II/Žilina – Juhovýchod 

• Zhomogenizovať cestu I/64 v extravilánoch (mimo horského úseku Fačkovského sedla) na minimálne 
šírkové usporiadanie  C 9,5 so zameraním sa na zvýšenie bezpečnosti dopravy a odstránení bodových 
závad. 

 
Napriek výsledkom CBA a odporúčanému poradiu MCA analýzy  odporúčame objednávateľovi zvážiť prípravu 
stavby Žilina – Juhozápad. Uvedená lokalita je citlivá na zmenu dopravy v prípade odstavenia tunela Višňové. 
Navrhované prepojenie  by v tomto prípade odklonilo tranzitnú dopravu z D1 mimo mesto Žilina. 
 
Napriek výsledkom CBA a odporúčanému poradiu MCA analýzy  odporúčame objednávateľovi zvážiť prípravu 
stavby obchvat Porúbky. Uvedená lokalita je citlivá na zmenu dopravy v prípade nezrealizovania plánov do 
železničnej infraštruktúry trate č. 126 Žilina – Rajec.  
 


